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(57) Abstract: The invention relates to a device for drawing up card clothing (4) onto a cylinder (6), comprising a cylinder drive 
unit (7) and a braking device (5) which acts on the card clothing (4), for producing a winding-up pretension in the area of the card 
clothing (4), between the cylinder (6) and the braking device (5). The aim of the invention is to improve the winding up process with 
this device. To this end, the braking device (5) comprises at least one braking roller (16, 18) which applies pressure and revolves on 
one outer face of the card clothing, and a braking force device (5) for generating the braking force, said braking force device (28) 
braking the card clothing (4) indirectly via the braking roller (16, 18). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Aufziehen einer Kardiergarnitur (4) auf eine Walze (6) mit 
einer Walzenantriebseinheit (7) und einer auf die Kardiergarnitur (4) einwirkende Bremseinrichlung (5) zum Erzeugen einer Aufwi- 
ckel vorspannung in dem Bereich der Kardiergarnitur (4) zwischen Walze (6) und Bremseinrichlung (5). Der Vorgang des Aufziehens 
soil durch dies Vorrichtung berbessert werden. Hierzu umfasst die Bremseinrichtung (5) mindestens eine auf einer AuBenseite der 
Kardiergarnitur aufdrUckende und mitlaufende Bremsrolle (16, 18) und eine die Bremskraft erzeugende Bremskjafteinrichtung (5) 
umfasst, wobei die Bremskrarteinrichlung (28) die Kardiergarnitur (4) indirekt Uber die Bremsrolle (16, 18) bremst. 
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Vorrichtung zum Aufziehen einer Kardiergarnitur 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Aufziehen einer Kardtergamitur 
auf eine Walze, mit einer Walzenantriebseinheit und einer auf die Kardiergarnitur einwir- 
kende Bremseinrichtung zum Erzeugen einer Aulwickelvorspannung in den Bereich der 
Kardiergarnitur zwischen Walze und Bremseinrichtung. 

Garnierte Kardierwalzen werden dadurch erzeugt, dass auf einen Walzengoindkflrper 
eine Art Sagezahndraht aufgewickelt wird. Der Sagezahndraht liegt flach auf einer Vor- 
lagespule auf. Von dieser Vorlagespule zieht die Vorrichtung die Kardiergarnitur ab. Der 
Sagezahndraht wird mit seinem freien Endbereich an einem AulJenumfangsstQck des 
Walzengrundkflrpers befestigt und dabei im Abstand zum WalzengrundkOrper duirch eine 
Bremseinrichtung hindurchgefuhrt Der WalzengrundkSrper wird Qber einen geregelten 
Antriebsmotorangetrieben. Die Bremseinrichtung besteht aus seitlich auf den Sage- 
zahndraht mit Federdruck aufdrQckenden Bremsbacken, so dass immer eine bestimmte 
Vorspannung zwischen der Bremseinrichtung und dem Walzengrundkorper in der Kar- 
diergarnitur beim Aufwickelvorgang vorhanden ist. Diese Vorrichtung wird auch bei der 
Anmelderin schon seit Jahren verwendet und hat sich sehr gut bewahrt. Dennoch beste- 
hen Bestrebungen auch hier eine Verbesserung zu bewirken. 

Es ist daher die Aufgabe der voriiegenden Erfindung, eine Vorrichtung zum Aufziehen 
einer Kardiergarnitur gemaft der eingangs genannten Art zu verbessem. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaa dadurch ge!6st ( dass die Bremseinrichtung min- 
destens eine auf einer AuRenseite der Kardiergarnitur aufdrQckende und mitlaufende 
Bremsrolle und eine die Bremskraft erzeugende Bremskrafteinrichtung umfasst, wobei 
die Bremskrafteinrichtung die Kardiergarnitur indirekt Qber die Bremsrolle bremst. 

Durch die Verwendung mindestens einer mitlaufenden Bremsrolle wird die Moglichkeit 
einer Beschadigung der Kardiergarnitur beim Aufeiehvorgang auf ein aufterstes Mini- 
mum reduziert. 

Die Anmelderin hat namlich entdeckt, dass bislang zuweilen wiederkehrende Frilhaus- 
faile von Kardiergarnituren unter Umstanden auf unsachgemaiSes Aufziehen zurQckzu- 
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fQhren sind. Wurde namlich die Kardiergamitur durch hauseigenes Fachpersonal aufge- 
zogen, kam es selten zu Beanstandungen. Zuweilen haben aber die Betreiber der Kar- 
dieranlagen selbst Aufeiehvom'chtungen, so dass sich der Aufeiehvorgang dem Herstel- 
ler der Kardiergamitur vollstandig entzieht. Falsches Einsetzen der Bremseinrichtung 
kann zum Beschadigen der Gamiturflanken fQhren, was wiederum zu einem FrQhausfall 
der Kardierwalzen fQhrt. Dieser Zusammenhang blieb bislang unerkannt, da immer ein 
Produktionsfehlerder Kardiergamitur angenommen wurde, insbesondere, weil die Anla- 
genbetreiber immer beteuerten, den Aufeiehvorgang in korrekter Weise durchgefQhrt zu 
haben. 

Urn diesem Missstand abzuhelfen, wurde nunmehr eine Bremseinrichtung mit mindes- 
tens einer aufdriickenden und mitlaufenden Bremsrolle und einer Bremskrafteinrichtung 
bereitgestellt. Die Bremskraft wird nicht mehr durch Gleitreibung direkt an der Kardier- 
gamitur erzeugt sondem duun das Bremsen mittels Zwischenschaltung der Bremsrolle, 
so dass aufgrund gleicher Geschwindigkeiten am aufdruckenden Umfang der Bremsrolle 
und an mit diesem in Eingriff stehender Kardiergamitur Haftreibungsbedingungen vorlie- 
gen. Wie und an welcher Stelle dann die indirekte Bremsung Qberdie Bremskraftein- 
richtung erfolgt, ist unerheblich, sofem mOglichst keine Gleitreibung zwischen Bremsrolle 
und Kardiergamitur auftritt Hierdurch wird die Kardiergamitur auf jeden Fall beschadi- 
gungsfrei mit der gewOnschten Vorspannung auf einen WalzengrundkOrper aufgewickelt 
Solche Haftreibungsbedingungen zwischen Kardiergamitur und Bremsrolle sind auch 
besser beherrschbar und bestimmbar als Gleitreibungszustande, weshalb auch eine 
verbesserte Ansteuerung bzw. Regelung der Aufziehverhaltnisse stattfinden kc-nnte. 

GemaB einer Ausgestaltungsform kann ein Bremsrollenpaarvorgesehen sein, durch das 
die Kardiergamitur hindurchfuhrbar und durch das gemeinsam eine Bremswirkung be- 
wirkbar ist. Die Bremswirkung kann auch sehr stark durch die Materialwahl fur die 
Bremsrollen beeinflusst werden. Des Weiteren besteht auch die MOglichkeit, dass nur 
eine Bremsrolle durch die Bremskrafteinrichtung gebremst wird, wohingegen die andere 
Bremsrolle als mitlaufendes Widerlager dient Durch das HindurchfUhren durch einen 
Bremsrollenspalt wird eine gezielte Fuhrung der Kardiergamitur durchgefuhrt. Die Auf- 
druckkraft kann zusatzlich einstellbar oder steuer- bzw. regelbar sein. 
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Hierfur ist es weiter gunstig, wenn gemaB einer Variants zumindest eine Bremsrolle als 
Fuhrungsrolle mit einer Profilierung versehen ist, wobei die Profilieaing an einen Ab- 
schnitt der AuBenkontur der aufziehenden Kardiergamitur angepasst ist Durch die Ver- 
wendung von drahtformigen Gamituren bleibt der Querschnitt der Kardiergamitur fiber 
die gesamte Drahtlange im Wesentlichen konstant, weshalb sich eine entsprechende 
Profilierung der Bremsrolle fur eine positionsgenaue FQhrung anbietet. 

Des Weiteren kann zum Aufziehen von Kardiergarnituren mit einem schmalen Zahnbe- 
reich und einem verbreiterten FuBbereich vorgesehen werden, dass zumindest eine 
Bremsrolle eine Umfangsnut aufweist, in der der FuBbereich der Kardiergamitur im We- 
sentlichen passgenau gefuhrt ist. Hierdurch erfolgt nicht nur eine FQhrung in horizontaler 
Richtung, sondern auch in. vertikaler Richtung, da der Fulibereich nicht aus der Um- 
fangsnut (Ringnut) entweichen kann. Der verbreiterte FuBbereich der Kardiergarnituren 
kann samtliche gangigen Querschnittsformen aufweisen. Neben einem oft verwendeten 
rjechteckformigen Querschnitt gibt es auch FuBquerschnitte, die eine Art Nut-Feder- 
profilierung aufweisen, so dass nebeneinander angeordnete FuBbereiche miteinander 
verkettet werden konnen. Zum Beispiel kann sich unterhalb des Zahnbereiches eine 
dreiecksfomiige Nut und auf der anderen Seite des FuBbereiches eine dreiecksformige 
Feder erstrecken. Diese Nut und Feder stehen dann im Wesentlichen passgenau mit 
angrenzenden Windungen der Gamitur im Eingriff. 

Bevorzugt kann die Bremsrolle eine gelagerte Welle aufweisen, auf die die Bremskraft- 
einrichtung einwirkt. Die Welle ist dann in aller Regel mit der Bremsrolle fest verbunden. 
Die Bremskrafteinrichtung kann wiederum uber Gleitreibung eine Bremskraftwirkung er- 
zielen. Diese Gleitreibung findet aber entfemt von der Kardiergamitur statt, so dass sie 
keinen Einfluss hierauf hat und die genannte indirekte Bremsung stattfindet Sollte es 
zwischen Welle und dieser Bremskrafteinrichtung zu VerschleiBerscheinungen kommen, 
so kann die Bremskrafteinrichtung ohne Probleme austauschbar ausgestaftet sein. 

Des Weiteren kann die Bremskrafteinrichtung auf die Welle einwirkende Bremsbacken 
umfassen. Hier kOnnten samtliche gangigen Bremsbackenkonstruktionen Anwendung 
finden, die auf die Welle direkt Oder indirekt einwirken kOnnen. 
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Urn die Bremswirkung besser kontrollieren zu konnen, kann diese eine Einstelleinheit 
zum Einstellen der Bremswirkung umfassen. 

Des Weiteren ist es auch meglich, dass die Bremseinrichtung eine Steuer- und/oder Re- 
geleinheit umfasst, durch die die Bremswirkung an die Aufwickelvorspannung automa- 
tisch anpassbar ist Hierdurch wird sichergestellt, dass die gesamte Kardiergamitur mit 
vorbestimmter Vorspannung aufgewickelt wird. In aller Regel ist dies Qber den gesamten 
Aufwickelvorgang gleich. Es sind jedoch auch unterschiedliche Ansteuerungen Qber den 
Aufwickelvorgang meglich. 

Hierzu ist es weiter von Vorteil, wenn gemaB einer Variante die Walzenantriebseinheit in 
den Steuer- und/oder Regelkreis der Steuer- und/oder Regeleinheit eingebunden ist und 
die Walzenantriebseinheit zum automatischen Anpassen an die vorbestimmte Aufwickel- 
vorspannung ansteuerbar bzw. regeibar ist. Der Walzenantrieb sowie die Bremswirkung 
und auch die hierdurch erzielte Vorspannung konnen exakt aufeinander abgestimmt 
werden, so dass immer die gewQnschte Vorspannung und somit ein optimales Aufwi- 
ckeln der Kardiergamitur auf den WalzengrundkOrper stattfindet. 

Es besteht gemaft einer Variante auch die MOglichkeit. dafi die Bremseinrichtung einen 
Bremsmotor Oder eine Wirbelstrombremse Oder Drehmomentbremse umfasst, die dann 
die Bremswirkung, ohne dass eine Gleitreibung zwischen den Bremsrollen und der Kar- 
diergamitur vorhanden ist, aufbringt Bei einer Variante ist ein von der Bremseinrichtung 
umfasster Bremskraftsensor vorgesehen, der z.B. eiektronisch die Bremskraft kontinuier- 
lich aufzeichnen und dokumentieren kann. Hierdurch ist eine Qualitatskontrolle fOrdas 
Aufeiehen der Kardiergamitur gegeben. 

Die Bremseinrichtung kann eine Aufzeichnungseinheit zum Aufzeichnen der Bremskraft 
und/oder der Aufeiehgeschwindigkeit umfassen. Hierdurch konnen auch mehrere Para- 
meter parallel zueinander aufgezeichnet und Qberwacht werden. 

Daruber hinaus kann die Bremseinrichtung auch einen Geschwindigkeitssensor umfas- 
sen. Dieser kann z.B. auch zur Echtzeitaufzeichnung herangezogen werden, bei der z.B. 
die Bremskraft und Aufeiehgeschwindigkeit parallel Qberwacht werden. 
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Es kc-nnen auch mindestens zwei Bremsrollen in Reihe angeordnet sein. Diese drucken 
dann hintereinander auf die Kardiergarnitur, so dass eine bessere Bremsdosierung mog- 
lich ist. Bei Verwendung von Bremsrollenpaaren auf beiden Seiten der Kardiergarnitur 
konnen die in Reihe angeordneten Bremsrollen ebenfalls symmetrisch gruppiert werden, 
so dass mehrere Bremsrollenpaare in Reihe hintereinander angeordnet sind. Es ware 
jedoch auch eine versetzte Anordnung denkbar. 

Bei einer weiteren Variante ist vorgesehen, dass Qber die in Reihe angeordneten Brems- 
rollen ein Bremsband gefuhrt ist, das auf eine AuSenseite der Kardiergarnitur aufge- 
drQckt ist. Das Bremsband lauft dann nach Art eines Forderbandes urn die Bremsrollen 
urn und wird von diesen gegen die Kardiergarnitur gedrQckt. Hierdurch erfolgt eine 
gleichmaRigere BremskraftQbertragung Qber die gesamte Lange der an der Kardiergar- 
nitur anliegenden Seite des Bremsbandes. Das Bremsband kann aus den unterschied- 
lichsten Materialien bestehen. Hier kOnnten auch umlaufende Ketten mit entsprechenden 
Bremsbelagen Anwendung finden, so dass die Bremsrollen dann nach Art eines Ketten- 
rades ausgeformt waYen. Auch hier ist die paarweise Anordnung zum beidseitigen Kraft- 
beaufschlagen der Kardiergarnitur mdglich. 

Im Folgenden wird eine AusfQhrungsform der Erfindung anhand einer Zeichnung naher 
eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Aufwickelvom'chtung in einer Seitenansicht 
und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Bremseinrichtung entlang der Linie ll-ll in 
Fig. 1 geschnitten. 

Die in Fig. 1 dargestellte Aufziehvorrichtung 1 umfasst im Wesentlichen eine Haltestation 
2 fQr eine Vorlagespule 3, auf der eine sagezahndrahtfdrmige Kardiergarnitur 4 flach 
aufgewickelt ist, eine Bremseinrichtung 5 sowie eine Walze 6. Die Walze 6 wird Qber 
einen Motor 7 und einer Transmissionseinrichtung 8 im Uhrzeigersinn angetrieben. Der 
Motor 7 verfCigt Qber eine Steuer- und Regeleinrichtung 9 durch die die Geschwindigkeit 
der Walze 6 sowie die Drehrichtung gesteuert werden kann. Die Bremseinrichtung 5 
umfasst eine Steuer- und Regeleinrichtung 10, die fQr eine bestimmte Bremswirkung 
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sorgt. Die Steuer- und Regeleinrichtung 9 und die Steuer- und Regeleinrichtung 10 ste- 
hen miteinander in Wirkverbindung. In einer weiteren Ausfuhrungsform konnen diese 
auch als Einheit zum Ansteuem sowohl der Bremseinrichtung 5 als auch des Motors 7 
verwendet werden. 

Von der auf einem Lagerbock 11 angeordneten Vorlagespule 3 wird die sagezahndraht- 
fOmnige Kardiergamitur 4 abgewickelt, dann durch die Bremseinrichtung 5 hindurchge- 
fQhrt und auf dem AuRenumfang der Walze 6 aufgewickelt. Die Kardiergamitur 4 veriauft 
dann nach dem Aufwickelvorgang schraubenfdrmig am AuRenumfang der Walze 6. 

Die Bremseinrichtung 5 ist in der Fig. 1 nur schematisch als Kasten daraestellt Anhand 
der Fig. 2 wird diese im groSeren Detail naher erlautert 

Die Bremseinrichtung 5 soil im Zusammenspiel mit der Walze 6 und hier insbesondere 
Qber den Walzenantrieb, den Motor 7 eine Vorspannung in dem Bereich 12 der Kardier- 
gamitur 4 aufbringen. Diese Vorspannung sorgt fur ein gleichmaftiges und dauerhaftes 
Aufwickeln bzw. Aufeiehen der Kardiergamitur 4. i 

Anhand der Fig. 2 ist zu erkennen, dass die Kardiergamitur 4 im Querschnitt einen 
schmaleren oberen Zahnbereich 13 und einen breiteren, im Wesentlichen reckteckfermi- 
gen unteren Fufibereich 14 umfasst. Hlerdurch entsteht zwischen Zahnbereich 13 und 
FufSbereich 14 ein Absatz 15. Die Bremseinrichtung 5 umfasst ein Bremsrollenpaar mit 
einer linken, zylindrischen Bremsrolle 16 und einer rechten, mit einer Ringnut 17 verse- 
henen, im Wesentlichen zylindrischen Bremsrolle 18. Die Ringnut weist im Querschnitt 
eine Rechteckform auf und ist in ihrer Breite an die Hohe des Fufcbereichs 14 angeformt. 
Hierdurch ist ein Teil des FuBbereiches 14 im Wesentlichen passgenau in der Ringnut 
17 gefuhrt. Der Grund der Ringnut 17 druckt gegen die rechte Seitenflache 19 der Kar- 
diergamitur 4. Die linke Seitenflache 20 der Kardiergamitur 4 liegt an der Zylinderman- 
telfiache der Bremsrolle 16 an. Die Kardiergamitur 4 ist demnach in einem Spalt 21 zwi- 
schen den beiden Bremsrollen 16 und 18 hindurchgefuhrt Die obere Seitenwand 22 der 
Ringnut 17 fuhrt den Absatz 15, wahrend die untere Seitenwand 23 der Ringnut 17 die 
Unterseite 24 des FuGbereichs 14 untergreift. Die Kardiergamitur 4 ist demnach sowohl 
in horizontaler als auch in veru'kaler Richtung zwischen den Bremsrollen 16 und 18 ge- 
fuhrt. 
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Die Bremsrolle 16 ist koaxial an einer Welle 25 angeordnet und die Bremsrolle 18 ist ko- 
axial an einer Welle 26 angebracht. Beide Wellen sind jeweils drehbar gelagert, so dass 
auch die Bremsrollen 16 und 18 jeweils zusammen mit ihren Wellen 25 und 26 urn die 
Achsen A und B drehbar angeordnet sind. Auf die Welle 25 wirkt eine Bremskraftein- 
richtung 27 und auf die Welle 26 eine Bremskrafteinrichtung 28. Beide Bremskraftein- 
richtungen 27 und 28 sind lediglich schematised dargestellt und sollen als Beispiel fur 
eine Bremswirkung aufgefasst werden, die zur indirekten Bremsung der Kardiergamitur 4 
dient. Die beispielhaft beschriebene Bremskrafteinrichtungen 27 umfassen jeweils Qber 
einstellbare Federn 29 auf den AuSenmantel der Wellen 25 und 26 aufgedrOckte Brems- 
backen 30. Sowohl die Wellen 25 und 26 als auch die Bremskrafteinrichtungen 27 und 
28 kOnnen austauschbar ausgestaltet sein, z.B. fQr den Verschleilifall. 

Die durch die Bremskrafteinrichtungen 27 und 28 jeweils aufgebrachte Bremskraft kann 
Qber die Steuer- und Regeleinrichtung 10 gesteuert bzw. geregelt werden, so dass eine 
gezielte Bremswirkung erreicht werden kann. Wichtig bei dieser Konstruktion der Brems- 
einrichtung 5 ist die Tatsache, dass zwischen Kardiergamitur 4 und den Bremsrollen 16 
und 18 meglichst keine Gleitreibung vorhanden ist. AUfgrund der gleichen Geschwindig- 
keit am Umfang der Bremsrollen 16 und 18 sowie an der rechten und linken Seitenflache 
19 und 20 der Kardiergamitur 4 kann von einem Haftreibungseinfluss der Bremseinrich- 
tung 5 gesprochen werden. Die Bremskrafteinrichtungen 27 und 28 bremsen demnach 
indirekt die Kardiergamitur 4. 

Als weitere Ausgestaltungsmdglichkeiten der indirekten Bremse sei das Bremsen der 
Bremsrollen 16 und 18 Qber Gleitreibung am Auften- oder Innenumfang Oder das Brem- 
sen Qber einen Bremsmotor, eine Magnetbremse Oder Ahnliches, erwahnt. 

Auch die Oberfiache der Bremsrollen 16 und 18 kann eine definierte Rauigkeit bis hin zur 
RSndelung aufweisen, urn ein Durchrutschen der Kardiergamitur 4 aufgrund der Vor- 
spannung zu verhindem. Weiter ist es sehr einfach, die Bremseinrichtung 5 mit Senso- 
ren zu versehen, die z.B. die laufenden Meter zahlen, die Geschwindigkeit wahrend des 
Aufziehens festhalten und letztendlich auch fur einen Bremsmotor die Bremskraft laufend 
aufeeichnen und gegebenenfalls diese Informationen in den Regelkreis mit einfliefJen. 
Auch besteht die M6glichkeit, den Aufeiehvorgang zu protokollieren und diese Daten zu 
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verarbeiten (z.B. Abspeichem, Ausdrucken, etc.). Insbesondere kdnnten die Aufeieh- 
spannung oder ein evtl. vorhandener Verzug aufgezeichnet werden. Die hierfur benotig- 
ten Vorrichtungen kdnnen als Extra-Erweiterung bzw. ais ZubehGr oder als integrale Ein- 
heit bereitgestellt werden. 

Durch all diese verschiedenen Varianten der Bremseinrichtung 5 soil keine Relativge- 
schwindigkeit zwischen der Kardiergamitur 4 und dem Au&enumfang der Bremsrollen 16 
und 18 auftreten, so dass eine ganz gezielte Vorspannung aufbringbar ist. Auch fur den 
Regelkreis zur Abstimmung der Bremseinrichtung 5 auf den Antrieb durch den Motor 7 
der Walze 6 gibt es verschiedene AusfQhrungsformen, bei denen Sensoren sicheriich 
eine wichtige Rolle spielen. 

Die beschriebene Aufziehvonrichtung 1 eignetsich insbesondere fur einen Aufziehvor- 
gang bei Ganzstahlgamituren. Neben der in diesem AusfQhrungsbeispiel beschriebenen 
rechteckigen Querschnittsform des FuBbereiches kdnnen unterschiedlichste Formen, die 
auch zu einer Verkettung der nebeneinanderliegenden Windungen der Kardiergamitur 
fuhren, angewendet werden. Insbesondere die Ausgestaltung als Nut-und-Feder (z.B. 
dreieckig) kann erfolgen. 

Durch die Verwendung von Bremsmotoren oderWirbelstrombremsen oder Drehmo- 
mentbremsen lasst sich der Regelkreislauf vereinfachen. Zum Beispiel kann ein Brems- 
kraftsensor die Bremskraft kontinuieriich aufeeichnen und fQr die Qualitatskontrolle do- 
kumentieren. Neben der Bremskraft kann auch parallel eine Aufeiehgeschwindigkeit 
mittels eines zweiten Sensors erfasst werden. Hierdurch ist auch eine Echtaufzeichnung 
mflglich. 

Bei einer weiteren, nicht dargestellten AusfQhrungsform kOnnen auch mehrere Brems- 
rollen auf einer Seite der Kardiergamitur in Reihe hintereinander angeordnet werden. 
Somit drucken auf einer Seite der Kardiergamitur gleich mehrere Bremsrollen gegen die- 
se. Dieser Reihe von Bremsrollen kann auf der gegenuberliegenden Seite der Kardier- 
gamitur wiederum eine Reihe Bremsrollen zugeordnet sein. Diese kOnnen auf gleicher 
Hohe angeordnet werden, so dass Bremsrollenpaare in Reihe hintereinander angeordnet 
sind. Eine versetzte Anordnung ist ebenfalls mflglich. Ober diese in Reihe hintereinander 
angeordneten Bremsrollen kann auch ein umlaufendes Bremsband gefQhrt werden, so 
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dass dieses Bremsband gegen die Kardiergarnitur gedrtickt ist. Die AusfQhrung des 
Bremsbandes als Kette mit entsprechendem Andruckbelag ist ebenfalls mfiglich, so dass 
dann die Bremsrollen nach Art eines Kettenrades ausgestaltet wSren. * 
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Patentansprilche 

1 . Vom'chtung zum Aufziehen einer Kardiergamitur (4) auf eine Walze (6) mit einer 
Walzenantriebseinheit (7) und einer auf die Kardiergamitur (4) einwirkende Brems- 
einrichtung (5) zum Erzeugen einer Aufwickelvorspannung in dem Bereich (12) der 
Kardiergamitur (4) zwischen Walze (6) und Bremseinrichtung (5), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bremseinrichtung (5) mindestens eine auf einer AuRenseite 
(19,20) der Kardiergamitur (4) aufdruckende und mitlaufende Bremsrolle (16,18) und 
eine die Bremskraft erzeugende Bremskrafteinrichtung (5) umfasst, wobei die 
Bremskrafteinrichtung (28) die Kardiergamitur (4) indirekt Qber die Bremsrolle (16,18) 
bremst. 

2. Vom'chtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein Bremsrollenpaar 
(16,18) vorgesehen ist, durch das die Kardiergamitur (4) hindurchfQhrbar ist und 
durch das gemeinsam eine Bremswirkung bewirkbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine 
Bremsrolle (18) ais Fuhrungsrolle mit einer Profilierung versehen ist, wobei die Profi- 
lierung an einem Abschnitt der Auftenkontur der aufzuziehenden Kardiergamitur (4) 
angepasst ist. 

4. Vom'chtung nach Anspruch 3 zum Aufziehen von Kardiergamituren (4) mit einem 
schmalen Zahnbereich (13) und einem veroreiterten FulSbereich (14), dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zumindest eine Bremsrolle (18) eine Umfangsnut (17) aufweist, 
in der der Fulibereich (14) der Kardiergamitur (4) im Wesentlichen passgenau ge- 
fuhrt ist. 

5. Vom'chtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremsrolle (16,18) eine gelagerte Welle (25,26) aufweist, auf die die Bremskraftein- 
richtung (28) einwirkt 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremskraftein- 
richtung (28) auf die Welle (25,26) einwirkende Bremsbacken (30) umfasst 
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7. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) eine Einstelleinheit zum Einstellen der Bremswirkung umfasst. 

8. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) eine Steuer- und/oder Regeleinheit (10) umfasst, durch die 
Bremswirkung an die Aufwickelvorspannung automatisch anpassbar ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Walzenantriebs- 
einheit (7) in den Steuer- und/oder Regelkreis der Steuer- und/oder Regeleinheit (10) 
eingebunden ist und die Walzenantriebseinheit (7) zum automatischen Anpassen an 
die vorbestimmte Aufwickelvorspannung ansteuerbar bzw. regelbar ist 

10. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) einen Bremsmotor Oder eine Wirbelstrombremse Oder Dreh- 
momentbremse umfasst 

11. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) einen Bremskraftsensor umfasst 

12. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) eine Aufzeichnungseinheit zum Aufeeichnen der Bremskraft 
und/oder der Aufziehgeschwindigkeit umfasst 

13. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bremseinrichtung (5) einen Geschwindigkeitssensor umfasst 

14. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens zwei Bremsrollen (16,18) in Reihe angeordnet sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass Qber die in Reihe 
angeordneten Bremsrollen (16,18) ein Bremsband gef+Qhrt ist, das auf eine Aufien- 
seite (19,20) der Kardiergamitur (4) aufgedrtickt ist 
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